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l. PODSTAWOWE DANE O KANDYDACIE
Mgr inz. Wojciech Kaleta jest absolwentem Akademia Marynarki Wojennej w Gdyni, kierunek:
nawigacja morska, specjalnosc¢: eksploatacja poktadowych systemdéw okretowych, tytut magistra
uzyskat w dn. 02.07.2008r.

Doktorant nie ubiegat sie wczesniej o tytut ,,doktora”.

Przebieg pracy naukowo-zawodowe;j:
Mgr inz. Wojciech Kaleta jest absolwentem Wyzszej Szkoty Oficerskiej Sit Powietrznych
w Deblinie, kierunek: lotnictwo, specjalnosci: 1 - Kontrola Ruchu Lotniczego oraz 2 — Nawigacja
poktadowa samolotu, tytut: inz. (2005). W latach 2005-2016 petnit stuzbe w 44 Bazie Lotnictwa
Morskiego w Siemirowicach jako Oficer Taktyczny na samolocie An-28/M-28 B1R realizujgc misje
rozpoznawcze, poszukiwania i ratownictwa SAR we wspdtdziataniu z sitami morskimi panstw
sojuszniczych. Ponadto realizowat zadania z zakresu nadzoru nad procesem szkolenia lotniczego
w jednostce oraz realizowat zajecia dydaktyczne z personelem latajgcym: Od roku 2016 petni stuzbe
w Brygadzie Lotnictwa Marynarki Wojennej w Gdyni jako Oficer Sekcji Zastosowania Bojowego
i Dziatah Biezacych w Pionie Szkolenia. W dalszym ciggu sprawuje funkcje Oficera Taktycznego w 44
Bazie Lotnictwa Morskiego w Siemirowicach, gdzie rowniez petni dyzury poszukiwawczo - ratownicze
SAR.
Mgr inz. Wojciech Kaleta legitymuje sie dorobkiem naukowym w postaci 7 artykutow,
z czego 4 zostaly opublikowane w czasopismach indeksowanych na liscie Web of Science. Jeden

z artykutéw, autorstwa Wojciecha Kalety i Jacka Skorupskiego, pod tytutem "A fuzzy inference approach



to analysis of LPV-200 procedures influence on air traffic safety, zostat publikowany w czasopismie
“Transportation Research Part C— Emerging Technologies” Nr 106/2019, str. 264 — 280 - 200 pkt.

W latach 2013 — 2018 Doktorant wygtosit referaty na trzech konferencjach miedzynarodowych
i jednej krajowej.

i, UWAGI OGOLNE

Rozprawa przedstawiona do recenzji jest interesujgcym dzietem naukowym zaréwno
z poznawczego, jak rowniez i praktycznego punktu widzenia. Problematyka zwigzana z zapewnieniem
akceptowalnego poziomu bezpieczenstwa w jednej z najbardziej niebezpiecznych faz lotu statku
powietrznego, tj. podejécie do lgdowania po ktérym nastepuje przyziemienie byta i jest przedmiotem
badan pokolen naukowcéw zajmujgcych sie ta problematyks. Dostepne w literaturze przedmiotu
wyniki badan wskazujg, ze wazng role w procesie projektowania i wdrazania systemow podejscia do
ladowania odgrywa ich ocena z punktu widzenia czynnika srodowiskowego, czynnika ludzkiego,
czynnika technicznego oraz organizacyjnego i zadaniowego. Wychodzac naprzeciw oczekiwaniom
srodowiska Doktorant podjat sie préby wypetnienia luki w odniesieniu do oceny skutkéw
wprowadzenia procedur LPV-200 na bezpieczenstwo ruchu lotniczego, ktéra to ocena zostata
wykonana na podstawie oceny prawdopodobienstwa zaistnienia CFIT (ang. Controlled Flight Into
Terrain) ocenianego poprzez pryzmat PoC (ang. Propability of CFIT). Ocena ta ma niezwykle istotne
znaczenie zaréwno z punktu widzenia proaktywnego zarzadzania bezpieczefstwem lotniczym, jak
réwniez i optymalizacji wykorzystania lotniska przy uwzglednieniu procesdw podejscia do ladowania.

Problemy te, w moim odczuciu, bylty gtéwng inspiracjg zajecia sie przez Doktoranta powyzszym
tematem.

Istotnym przy tym jest rowniez to, ze Doktorant postugujac sie nowoczesnymi metodami badan
i rozwigzaniami technologicznymi opracowat narzedzia moggce stanowi¢ podstawe do praktycznego
zastosowania wynikow badan w codziennej dziatalnosci operacyjnej lotnisk niezaleznie od tego jaki
system (y) podejscia do ladowania funkcjonuje danym lotnisku.

Uwzgledniajgc powyisze stwierdzam, ze wybor tematu rozprawy naleiy uznaé za wilasciwy,
w petni uzasadniony aktualnym stanem wiedzy i potrzebami wynikajgcymi z praktyki.

Il. INFORMACIJE O ROZPRAWIE DOKTORSKIE]

Ocena tytutu rozprawy doktorskiej stanowigcej podstawe ubiegania sie w aktualnym
postepowaniu o nadanie tytutu doktora.

Tytut pracy doktorskiej zostat prawidtowo sformutowany. Tres$¢ poszczegdinych rozdziatéw
dysertacji pozostaje w Scistej zgodnosci z jej tytutem.

Ocena ukfadu rozprawy doktorskiej, w tym informacje o poszczegéinych czesciach sktadowych.

Rozprawa doktorska przedstawiona do oceny prezentuje ukiad typowy dia tego rodzaju
opracowan naukowych. Zawiera ona 154 strony, 24 rysunkii 22 tabele. Skiada sie z:

- Streszczenia — zawierajgcego m.in. cel dysertacji.

- Wykazu symboli i skrotdw oraz ich rozwinie¢, zastosowanych przez Autora w dysertacji.

- Wstepu — stanowigcego swego rodzaju wprowadzenie do historii, stanu obecnego i perspektyw
rozwoju transportu lotniczego w Polsce oraz zawiera uzasadnienie badan zrealizowanych w ramach
dysertacji. Catos¢ jest ciekawym wprowadzeniem do dysertacji, jednak nie zawiera krétkiego opisu
poszczegolnych rozdziatéw co z reguty jest stosowane w tego typu cpracowaniach.

- Rozdziatu 1. ~ Analizy przedmiotu badan, zawierajgcej zasadnicze zagadnienia zwigzane
z procedurami podejscia do lagdowania, tj. opisy segmentdéw procedury podejscia do lgdowania; krotkie
wprowadzenie do instrumentalnych i precyzyjnych procedur podejscia do lgdowania przy




uwzglednieniu systemoéw znajdujgcych w nich zastosowanie, podano takze ich klasyfikacje. W ostatnim
podrozdziale Autor przedstawif uzasadnienie tematu rozprawy, sformutowat teze oraz cel utylitarny
dysertacii.

- Rozdziatu 2. - Zawierajacego przeglad literatury krajowej i zagranicznej w odniesieniu do szesciu
poddziatdw tematycznych zwigzanych zdaniem Autora z tematem dysertacji tj. procedury podejécia
ladowania z wykorzystaniem systemu EGNOS; analiza niepozadanych zdarzen lotniczych typu CFIT
w perspektywie ostatniego trzydziestolecia; rola czynnika ludzkiego w zaistnieniu CFIT, zarzgdzania
bezpieczestwem w lotnictwie; oceny i zarzadzanie ryzykiem w lotnictwie. Autor w sposéb prawidiowy
dobrat literature przedmiotu — krajowa i zagraniczng, jak rowniez sformutowat wnioski koricowe przy
uwzglednieniu tematyki dysertacji oraz zakresu prowadzonych badan.

- Rozdziatu 3. —Metody oceny operacyjnych procedur podejscia do lgdowania. W rozdziale tym
Autor poddat analizie metody ilosciowe, ktére mogg znalezé zastosowanie w procesie analizy
i okreslenia przyczyn niepozadanych zdarzer lotniczych oraz wskazat na metode teorii logiki rozmytej,
ze szczegdlnym uwzglednieniem systemdw wnioskowania rozmytego, jako tej dostarczajgcej
wszystkich niezbednych mechanizméw do realizacji procesow kalkulacji prawdopodobienstwa
niekontrolowanego zderzenia z ziemig CFIT. W rozdziale tym na szczegdlng uwage zastuguje
charakterystyka wnioskowania rozmytego (3.2.) oraz opis sposobu implementacji tej metody do
okreslania poziomu PoC przy uwzglednieniu trzech z pieciu czynnikéw bezpieczeristwa lotniczego, .
czynnika $rodowiskowego, czynnika ludzkiego, czynnika technicznego.

- Rozdziatu 4. - Ocena procedur operacyjnych podejécia do ladowania z prowadzeniem
pionowym opierajgcej sie na systemie EGNOS. Zostata ona przeprowadzona poprzez pryzmat trzech
typoéw lotnisk: regionalnego oraz dwdch lotnisk wojskowych charakteryzujacych sie zréznicowanym
wyposazeniem w systemy nawigacyjne podejscia do ladowania, charakterem wykonywanych operacji
z uwagi na typy statkéw powietrznych je realizujgcych oraz poziomem wyszkolenia personelu
realizujacego operacje lotnicze. Wybdr ten nalezy uzna¢ za prawidlowy, pozwolit on Autorowi na
dokonanie swego rodzaju walidacji metody do okreslenia poziomu PoC — poprzez ewaluacje
wprowadzenia procedury LPV-200 z wykorzystaniem modelu PoC okreslonego w rozdziale 3.2. Nalezy
uznaé, ze rozdziat ten przedstawia zasadniczy wkiad doktoranta w zapetnienie wykazanej luki
badawczej. Analizy odnoszace sie do poszczegdlnych scenariuszy wraz z ich wynikami sg niewatpliwie
mocng strong recenzowanej dysertaciji.

- Rozdziatu 5. - Procedury podejsécia do ladowania typu LPV-200, a przepustowos¢. W rozdziale
tym Autor poddat analizie wplyw zastosowania proceduralnego podejscia do lgdowania typu LPV-200,
mogacego wspdtistnie¢ z innymi systemami precyzyjnego i nieprecyzyjnego podejscia do lgdowania,
na przepustowosé, w znaczeniu mozliwosci wykonania okreslonej ilosci operacji podejscia do
lgdowania na danym lotnisku w okreslonym przedziale czasowym. Ocena ta zostata przeprowadzona
przez Autora na podstawie na podstawie literatury przedmiotu. W kolejnych podrozdziatach odnidst
sie on do wybranych aspektéw certyfikacji i projektowania procedury do lgdowania LPV-200.
Niewatpliwie rozdziat ten jest cennym uzupetnieniem catosci opracowania wskazujacym z jednej strony
na korzysci wynikajgce z zastosowania tej procedury, z drugiej strony na ,,prostote” jej implementaciji.

- Rozdziatu 6. — Analiza wynikdw — zawiera podsumowanie przeprowadzonych badan.

- Bibliografii, zawierajgcej 152 pozycje z czego ok. 60% to literatura anglojezyczna.

- Zatgczniki ~ 5  zatgcznikdw  zawierajagcych  dane  znajdujgce  zastosowanie
w procesie praktycznej oceny prawdopodobieristwa PoC.

Wskazanie oraz ocena celu pracy kandydata.

Autor okresdlit, ze ,Celem rozprawy jest ocena skutkéw wprowadzenia procedur LPV-200 na
bezpieczestwo ruchu lotniczego, ktére zostato ocenione na podstawie prawdopodobiefstwa
zaistnienia CFIT ocenianego przez PoC (Probability of CFIT).,, {str. 3).




W dalszej czesci opracowania Autor okredlit cel utylitarny dysertacji, formutujac go jako
,opracowanie metodyki analizy oraz narzedzia komputerowego pozwalajgcego na ocene efektéw
stosowania procedur LPV-200 pod wzgledem bezpieczenstwa”. (str. 34)

Uwzgledniajgc proces badawczy przeprowadzony przez Doktoranta — rozdziat 4,5 i 6 oraz wnioski
zawarte w podsumowaniu nalezy uzna¢, ze zardwno zasadniczy cel dysertacji, jak réwniez i ten
utylitarny zostaly okreslone w sposob prawidtowy. Zostaty one osiggniete na pozadanym poziomie
ilosciowym i jakosciowym, przy zastosowaniu prawidfowo zbudowanej metodologii badan, opartej na
obowigzujacych zatozeniach.

Wskazanie oraz ocena zastosowanych metod badawczych.

W rozprawie przedstawionej do oceny Doktorant postuzyt sie nastepujgcymi metodami
badawczymi:

- w odniesieniu do badan  teoretycznych:  analiza, synteza, pordwnanie
i wnioskowanie;

- w odniesieniu do badan praktycznych: eksperyment, modelowanie i wnioskowanie oparte na
teorii logiki rozmytej.

Autor w sposéb prawidtowy dobrat i zastosowat w procesach badawczych ww. metody badan.
Takie podejécie pozwolito mu na osiggniecie zasadniczego celu rozprawy i rozwigzanie szeregu
problemoéw badawczych wynikajgcych z tresci opracowania.

Ocena czesci pracy doktorskiej dotyczqcej omowienia wynikéw badan.

Autor wyniki badan przedstawit z perspektywy potwierdzenia postawionej tezy, uzyskanych
efektow w tearetycznym i praktycznym obszarze badan. Szkoda, ze nie odnidst bezposrednio do
poziomu osiggniecia zasadniczego celu pracy i tego, utylitarnego. Jednakze, tresci zawarte
w podsumowaniu wskazuja, ze cele te zostaly osiggniete. Pomimo powyzszej uwagi, podejscie to
nalezy uznaé¢ za wihasciwe metodologicznie, pozwalajace na catosciowg oceng dysertacji. Warto
podkresli¢c takze, ze Autor wskazat na potrzebe kontynuacji badah poprzez wskazanie
w podsumowaniu obszaréw wymagajgcych dalszych prac majacych na celu m.in. dalsze doskonalenie
i rozwdj narzedzia badawczego, modelu matematycznego i rozbudowy bazy danych bedgcych
podstawg oceny prawdopodobienstwa wystapienia CFIT w procesie podejécia do ladowania.

Informacje dotyczqce praktycznego zastosowania wynikow badan.

Praca przedstawiona do oceny stanowi ceny wktad w odniesieniu do praktycznego zastosowania
nowoczesnych technologii satelitarnych, radionawigacji i technik komputerowych w procesie budowy
i implementacji nowych rozwigzan zwigzanych podejSciem do ladowania statkéw powietrznych,
niezaleznie od rodzaju systemu bedacego na wyposazeniu danego lotniska. Co wiecej analizowany
system proceduralnego podejscia do lagdowania przy zastosowaniu narzedzi bedacych wynikiem
opracowania — oprogramowanie komputerowe i opracowana metodyka oceny prawdopodobienstwa
zaistnienia zdarzenia lotniczego typu CFIT doskonale wpisuje sie w proces proaktywnego zarzadzania
bezpieczeristwem w czasie przygotowania i realizacji operacji lotniczych.

Warto jest przy tym podkresli¢, ze stworzone w ramach prac nad doktoratem narzedzie
komputerowe wraz z oprogramowaniem mogloby znalezé zastosowanie w innych obszarach
bezpieczeristwa zwigzanych zaréwno z transportem lotniczym, jak réwniez i pozostatych rodzajach
transportu pod warunkiem stworzenia odpowiednich baz danych.

Informacje o ewentualnych nieprawidtowosciach, ktore pojawily sie w ocenianej rozprawie
doktorskiej.




Dysertacja przedstawiona do oceny tworzy zwarte, spdjne merytorycznie i metodologicznie
opracowanie naukowe. Jednakze, Autor nie ustrzegt sie btedow i niedociggniec, a do najwazniejszych
z nich nalezy zaliczyc¢:

1. Traktujgc podrozdziat 1.6. jako cze$¢ metodologiczng dysertacji nalezy podkresli¢, ze Autor nie
sformufowat probleméw badawczych stanowigcych podstawe badan  wstepnych
(teoretycznych). Nie doniost takze do technik i metod badan zastosowanych w procesach
badan praktycznych — odniesienie do nich znajdujemy w rozdziatach 3-5.

2. W rozdziat 3. analiza potencjalnych metod do okreslenia poziomu PoC zostata przeprowadzona
w sposob prawidtowy. Jednak, wydaje sie, ze na potrzeby oceny koficowej przedmiotowych
metod wskazane bytoby przeprowadzenie analizy poréwnawczej w formie tabelarycznej
z wykazaniem ich mocnych i stabych stron poprzez pryzmat badani planowanych do realizacji.
Takie podejécie bytoby bardziej czytelne, przy jednoczesnym, glebszym uzasadnieniu
powodow odrzucenia opisanych w tym rozdziale metod.

3. Za niedociggniecie ze strony Doktoranta nalezy uzna¢ fakt, ze podat on zbyt maty zasob
informacji odnoszacych sie do utworzonego narzedzia komputerowego - zastosowanego
oprogramowania pod katem uzytkowania tego narzedzia w praktyce. Fakt ten ma szczegodlne
znaczenie z punktu widzenia utylitarnego celu opracowania (str. 34).

4. Niektdre opisy cech w tabeli nr 3. (str.51) wydaja sie byé nieadekwatne do zastosowanych
nazw — np. Definicja bezpieczenstwa (SAFETRY 1) — minimalna liczba negatywnych zdarzen
wptywajacych na bezpieczenstwo systemu. Z drugiej strony brak jest odniesienia do cechy
,Postrzeganie wptywu czynnika ludzkiego na bezpieczeristwo” (SAFETY li).

5. Whnikliwa analiza pozycji wymienionych w bibliografii wskazuje na fakt, ze czes$¢ z tych,
wymienionych w spisie nie zostata wskazana w tekscie, a sposéb zacytowania kiltku innych jest
na tyle nieczytelny, ze trudno jest jednoznacznie okredli¢ zrédto wskazane w bibliografii.

6. Brak spisu tabel i rysunkdw na korncu opracowania.

7. Czeéé rysunkéw przedstawionych w opracowaniu zostata przeniesiona z literatury
anglojezycznej bez ttumaczenia / legendy z ttumaczeniami w jezyku polskim. Za btad nalezy
takze uzna¢ brak ttumaczen na jezyk polski symboli i skrétéw w czesci Wykaz symboli i skrotow.

Nalezy przy tym podkreslié, ze wskazane bfedy i niedociggniecia, podobnie jak drobne btedy
edycyjne nie mialy wplywu na ostatecznq, pozytywng ocene opracowania.

Ocena, czy rozprawa stanowi oryginailne rozwigzanie problemu naukowego?

Praca przedstawiona do oceny stanowi nowatorskie, oryginalne rozwigzanie problemu
naukowego okreélonego celem badan naukowych. Swiadczy o tym m.in. fakt, ze Autor zastosowat do
rozwigzania problemu naukowego metody wnioskowania opartego na teorii logiki rozmytej
gwarantujgcej osiggniecie akceptowalnych wynikéw badan realizowanych w dynamicznie
zmieniajgcym sie $rodowisku realizacji zadan lotniczych. Ponadto, zastosowanie nowoczesnych
technologii komputerowych i stworzenie dedykowanego oprogramowania celem wdrozenia
osiggnietych wynikéw badan na potrzeby predyktywnego zarzgdzania bezpieczestwem w sferze
podejscia do lgdowania statku powietrznego dodatkowo wzmacnia sformutowang na wstepie opinig.

Ocena, czy rozprawa doktorska prezentuje ogélng wiedze teoretycznq kandydata w dyscyplinie
albo dyscyplinach oraz umiejetnosci samodzielnego pracy naukowej lub artystycznej?

Treéci zawarte w dysertacji wskazujg na wysoki poziom wiedzy ogoinej, teoretycznej w dyscyplinie
naukowej ,Inzynieria Ladowa i Transport”. Sposéb odniesienia sie do poruszanych zagadnien
teoretycznych zwigzanych z takimi obszarami jak nawigacja, r/ nawigacja, nawigacja satelitarna, teoria




bezpieczenstwa, a w tym bezpieczenistwa w transporcie, zarzadzanie bezpieczeristwem / ryzykiem;
w petni uzasadniajg powyzszg opinie.

Uwagi przedstawione w pkt. 6 opinii nie majg wplywu na jednoznaczng, pozytywng ocene
umiejetnosci do prowadzenia samodzielnej pracy naukowej. Autor w sposéb prawidfowy, przy
zachowaniu okreslonych w teorii o badan naukowych prawidet i zasad, zaplanowat i przeprowadzit
procesy badan teoretycznych i praktycznych, a nastepnie opracowat ich wyniki. Wykazat sie on takze
wysokim poziomem umiejetnosci zwigzanych z doborem, studiowaniem oraz wykorzystaniem
wynikéw badan literatury przedmiotu, w tym tej zagranicznej.

Pytania do Autora:

1. Autor okreslit zmienne lingwistyczne odnoszace sie do elementow zwigzanych z trzema
czynnikami bezpieczenstwa. Zastanawiajagcym jest dlaczego w zaproponowanej metodzie nie
uwzgledniono pozostatych czynnikéw bezpieczenstwa — organizacyjnego i zadaniowego?

2. Na str. 94 dysertacji, méwigc o korzysciach wynikajacych z zastosowania procedury LPV-200
Doktorant stwierdzit, ze ,zwiekszenie bezpieczenstwa proceduralnego podejscia do lgdowania
(prawdopodobienstwa zaistnienia CFIT) poprzez zmniejszenie obcigzenia pilota pracg manualna
podczas koncowej fazy podejscia, tym samym podnosi poziom swiadomosci sytuacyjnej pilota”. Prosze
uzasadnic to stwierdzenie.

3. Prosze okresli¢ jakie techniki i metody badan naukowych wskazuje literatura przedmiotu
w odniesieniu od badan teoretycznych i empirycznych? Prosze wskaza¢, ktdre z nich zastosowat Pan
w procesach badawczych realizowanych w ramach ocenianej dysertac;ji?

1. OCENA KONCOWA

Rozprawa doktorska przedstawiona do recenzji wnosi znaczacy wkiad teoretyczny i praktyczny
w rozwdj nauk Inzynieryjno-technicznych, w dyscyplinie Inzynieria lgdowa i transport.

Praca przedstawiona do oceny cechuje sie bogatym dorobkiem teoretyczno-eksperymentalnym co
z kolei dowodzi, ze Autor posiada niezbedne kompetencje — wiedza i umiejetnosci praktyczne, do
samodzielnego prowadzenia badan naukowych i rozwigzywania ztozonych probleméw badawczych —
teoretycznych i eksperymentalnych.

Uwzgledniajg wage podjetego przez Doktoranta w rozprawie gtéwnego problemu badawczego
i praktycznych konsekwencji jego rozwigzania, a ponadto pozytywna ocene wartosci merytorycznej
i metodologicznej rozprawy doktorskiej, stwierdzam, ze rozprawa spetnia wymagania ustawy z dnia
20 lipca 2018r. Prawo o szkolnictwie wyiszym i nauce (Dz.U. 2022, poz. 574 z p6Zn. zm.). Wnosze
o dopuszczenie mgr inz. Wojciecha Kalety do publicznej obrony.

W przypadku pozytywnego przebiegu obrony rozprawy doktorskiej bede gtosowat za nadaniem
mgr inz. Wojciechowi Kalecie stopnia naukowego doktora nauk Inzynieryjno-technicznych
w dyscyplinie Inzynieria lagdowa i transport.
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